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La cadtica situacién del transporte en la ciudad de
Lima provoca gastos irrecuperables y cobra victimas
casi a diario. En el articulo que sigue, mucha
informacién sobre el tema y una polémica propuesta.

Transjto limefno:
Anarquia y solucion

Wilfredo Ardito

Desde cierto grifo de
Miraflores, todas las tardes
parten colectivos hacia Villa El
Salvador con las maleteras
llenas de pasajeros, desafian-
do cualquier principio de
derecho humanitario. Dificil-
mente podria creerse que
hace doce afnos esa ruta era
recorrida por omnibus de
Enatru Peru, que llegabanasu
destino velozmente, dete-
niéndose solo en los parade-
ros. Eran aquellos dias en los
que nadie en Lima sabia qué
era un Tico, para ver una
mototaxi habia que viajarala
selva y solo unas cuantas
combis desafiaban a la muni-
cipalidad.

Actualmente un limeno demo-
ra mucho mas en llegar a su
destino que hace diez o doce
anos... y con muchos mas
riesgos para su vida. Pero si
aborda un taxi en Chiclayo,
Arequipa o Pucallpa, segura-

mente vera escenas alin mas
caoticas. ;Como se llegd a
este panorama?

La involucion del
transporte publico
Actualmente, algunas perso-
nas estan convencidas de que
la anarquia del transito
nacional tiene una explicacion
cultural, inherente quiza a
una vocacion autodestructiva
de los peruanos. Pero no es
asi: este caos obedece a
disposiciones concretas de
algunos ministros y alcaldes,
especialmente durante los
anos noventa.

A comienzos del siglo XX,
nuestros antepasados viaja-
ban en tranvia a Chorrillos o al
Callao. El tranvia era un
medio de transporte no
contaminante, con boletos
semanales o mensuales, pa-
raderos, frecuencias y hora-
rios establecidos. Existian

también en otras ciudades
como lquitos o Arequipa. Los
tranvias desaparecieron en
los anos sesenta, en aquellos
dias en que destruir balcones
y demoler casonas era apre-
ciado como un intento de
"modernizar” la ciudad.

Entonces se pensaba que los
omnibus de APTL, después
Enatru, y los microbuses
bastarian para satisfacer la
demanda de transporte. En
realidad, no eran suficientes
vehiculos y con frecuencia los
pasajeros viajaban aferrados
como podian a las puertas. Sin
embargo, Enatru tenia lineas
especiales (los Expresos) que
se dirigian a los conos de la
capital, con paraderos inicia-
les donde las personas hacian
cola ordenadamente.
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Pero el régimen fujimorista
disolvio Enatru con el argu-
mento de que las empresas
publicas en si mismas eran
malas e ineficientes. Quiza
ignoraba que ni los regimenes
mas neoliberales del mundo
(como los de Pinochet o
Thatcher) habian abolido la
intervencion estatal en el
transporte. En todo caso, no
lesimportaba, porque, al finy
al cabo, la cultura combi que
asi se apodero de las calles de
Lima no era sino el mejor
simbolo del régimen.

La verdad es que en términos
de transito, la ley de la oferta
y la demanda no es ley, sino
anarquia. El conductor de una
combi o de un colectivo a Villa
El Salvador puede incumplir
cualquier norma con tal de
conseguir un pasajero, por-
que le representa un ingreso.
En cambio, el sueldo del
chofer de una linea municipal
o estatal no depende de
cuantos pasajeros le quita a
un competidor. El transporte
publico es precisamente eso,
publico, un servicio que debe
brindar la municipalidad, la
region o el Estado o dar en
concesion a empresas con un
minimo de formalidad (co-
menzando por el sueldo de los
choferes).

No contento con ello, el

gobierno incremento la anar-
quia al suspender las revisio-
nes técnicas y permitir la
masiva importacion de vehi-
culos usados, inclusive con
timon a la derecha. En este
panorama la transnacional
coreana Daewoo encontro por
fin un gobierno que permitiria
la circulacion de sus inefables
Ticos. Los ofrecio a crédito,
logrando que millares de
personas terminaran pagando
hasta 15 000 délares por cada
vehiculo. La fragilidad e
inestabilidad de los Ticos ha
generado la muerte de cente-
nares de choferes y pasaje-
ros, pero este no era un
problema para la Daewoo, ni
para Fujimori... Tampoco lo
fue para la Municipalidad de
Lima y muchas otras al
interior del pais, que acepta-
ron a los Ticos dentro de sus
programas de “"formaliza-
cion”, si se pintaban de
amarillo, dando una imagen
de falsa seguridad a un
vehiculo proscrito en casi
todo el mundo.

Finalmente, las calles de
Magdalena, San Miguel y los
distritos periféricos se vieron
invadidas por las mototaxis,
aun mas pequenas y fragiles,
pero que han logrado una
serie de normas que las
favorecen.

Una empresa estatal de transporte, con
paraderos, choferes uniformados, 6mnibus
grandes y rutas preferenciales seria la mejor
inversion que el Estado, la Municipalidad de
Lima o los gobiernos regionales podrian hacer.

Obras y fracasos

Para colaborar con el caos
vehicular, algunos gobiernos
municipales pusieron su grani-
to de arena al impedir al
transporte publico circular por
vias principales, como La
Colmenay Emancipacion en el
centro de Lima. Asi perjudica-
ron a millones de personas en
San Juan de Lurigancho y el
cono norte, recargando innece-
sariamente el Paseo Colon,
Tacna y Abancay. Otros, en
cambio, pretendieron enfren-
tar las congestiones vehicula-
res mediante la construccion de
pasos a desnivel y vias rapidas.
Pocos recuerdan que algunavez
Belmont fue alcalde de Lima,
pero durante su gestion se
construyeron obras muy valio-
sas, como los pasos a desnivel
bajo la Plaza Dos de Mayo y el
Ovalo de Higuereta y el Trébol
de Javier Prado.

Sin embargo, las consecuen-
cias de otras obras han sido
nefastas, como la reciente
"Via Expresa” de Javier Prado,
donde absurdamente se pro-
hibe su uso por el transporte
publico. Omnibus y combis se
ven obligados a tomar unas
estrechas vias llenas de
semaforos en una zona donde
casi nadie transita. La obra
"solo" ha perjudicado al 80 por
ciento de limenos que se
moviliza en transporte publi-
co, pero este dato Andrade
seguramente solo lo tomo en
cuenta.. cuando no fue
reelegido.

Actualmente, la lentitud con
que "avanza" el transporte
publico en esta via fomenta



que todo el que puede hacerlo
viaje en su automovil o en
taxi... y asi se incrementa la
congestion vehicular (a veces
hasta el Estadio Nacional) que
a su vez afecta al transporte
publico, por lo que mas
personas intentan conseguir
un auto o tomar un taxi...

Si esta costosa obra fracaso
en su pretension de agilizar el
transito, no hasido solo por su
extrano diseno sinuoso (que
ha causado ya tres muertes),
sino porque va contra laregla
fundamental del transito en
una ciudad grande: lograr que
los conductores de automavi-
les prefieran usar el transpor-
te publico.

Y aqui si nos encontramos con
un problema cultural tan
grave como las conductas de
los choferes de combis y
Ticos: el 20 por ciento de
limenos que posee vehiculos
cree que debe usarlos hasta

para ir a la panaderia. En los
paises desarrollados, en cam-
bio, muchas personas acep-
tan que viajar en transporte
publico al trabajo o el centro
de estudios no implica ningu-
na degradacion social. Omni-
bus, tranvias o trenes tienen
vias exclusivas y preferencia-
les, y esto también sucede con
el sistema Transmilenio en
Bogotay el trolebls en Quito.
En cambio, en la Javier Prado
o la avenida Larco, las vias
preferenciales son para los
vehiculos particulares.

¢;Existe una solucion al
problema del transporte?

En los Ultimos afos, distintas
normas han logrado enfrentar
parte del caos del transito
urbano: obligacion del cintu-
ron de seguridad, respeto
(parcial) del crucero peatonal,
retenciéon del brevete en
infracciones graves, penas
efectivas a conductores
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ebrios, obligatoriedad del
seguro contra accidentes de
transito. Ultimamente se ha
hablado inclusive de reanudar
las revisiones técnicas. Sin
embargo, muchos de los
problemas que administracio-
nes anteriores generaron
todavia se mantienen.

El principal camino de solu-
cion es un cambio de
percepcion: dejar de creer
que el problema del transito
se reduce a agilizar la
circulacién de vehiculos parti-
culares. Esta mentalidad solo
incrementa las congestiones.
Los alcaldes y los ministros
deberian pensar en un siste-
ma de transporte publico que
también ellos o sus familiares
podrian normalmente usar.

Una empresa estatal de
transporte, con paraderos,
choferes uniformados, 6mni-
bus grandes y rutas preferen-
ciales seria la mejor inversion
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que el Estado, la Municipali-
dad de Lima o los gobiernos
regionales podrian hacer. Al
fin y al cabo, comprar
omnibus es mucho mas barato
que hacer obras faraonicas.
En otros casos, puede aprove-
charse al maximo la infraes-
tructura existente, como el
tren eléctricoenlazonasury
la via férrea Callao-Ricardo
Palma.

Al mismo tiempo, deben
restringirse las vias que
pueden recorrer taxis vy
vehiculos particulares. Una
medida fundamental para ello
es incrementar las vias
peatonales. Haria mucho bien
al centro historico de Lima
convertir en peatonales las
cuadras angostas de Camana,
Conde de Superunda, Ica o
Mir6 Quesada. Medidas simi-
lares serian muy provechosas
en las zonas comerciales de
distritos como Jesus Maria o
Miraflores. Otras ciudades

peruanas, como Chiclayo y
Arequipa, carecen totalmente
de vias peatonales, lo cual
ademas incrementa la conta-
minacion. Por otro lado, taxis
y taxistas deberian ser empa-
dronados por las municipali-
dades y retirarseles la licencia
en caso vulneren una norma.

Haria mucho bien también la
Policia Nacional en aplicar
efectivamente el Reglamento
de Transito, tanto para los
vehiculos que se estacionan
en la vereda cuanto para los
taxistas que bloquean nume-
rosas vias y los colectivos que
llevan gente en la maletera a
Cieneguilla, Cantogrande o
Villa El Salvador. Muchas
batidas se hacen contra las
combis, pero existen muchos
otros vehiculos que incumplen
las normas.

Un plan para erradicar a
mediano plazo los Ticos y las
mototaxis de la mayor parte

de la ciudad incrementaria la
esperanza de vida de la
poblacion... pero también es
importante un proceso de
caracter cultural. Es verdad
que las combis y los Ticos
extendieron la cultura fujimo-
rista de "yo hago lo que quiero
y los demas se aguantan” a
toda la sociedad. Asirazona el
peaton que atraviesa la pista
donde le parecey el chofer que
se pasa una luz roja impune-
mente. Hace unos meses le
preguntaron a una nina de
cuatro aios para qué servian
los colores del semaforo: "El
rojo para detenerse, el verde
para avanzar y el amarillo
para acelerar”. Sus padres,
dos profesionales de clase
media, estaban muy avergon-
zados y han asegurado que no
volveran a acelerar en ambar.
Es que los cambios culturales
pueden revertirse, a través
de la educacion, la presion
social... y lasancion efectivaa
los infractores. A



